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& FILMOVY FESTIVAL PRACUJICICH
ZIMA 1990

od 5. do 10. 2. v kiné& Vitava
€ Obtanské forum informuje
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® ® @ 7Znite drobné provozovny?

Tak tuto otdzku jsme poloZili n&kolika kralupskym obaniim, odpovéd
byla riizné, proto vas s ¢innosti tohoto podniku sezndmime.

Drobné provozovny vznikly pfed dv&ma lety a zakladajfcf organizact
byl Méstsky narodni vybor v Kralupech nad Vitavou. Sidli na Cukrovaru,
telefon 4346.

Tak jak to bylo na zatatku? A kdo Vam nejvice pomohl? Ptdme se je-
jich vedouciho FrantiSka Radouse.

»Na potatku byla potieba mésta zajistit pro obdany dalsi nutné sluZby.
Predseda méstského narodniho vyboru v&Fil, Ze zdrava konkurence bude
rozvoji sluZeb jenom prospivat, proto myslenku na z¥izeni podniku prosa-
zoval, a tak vlastné na jeho popud se zrodily Drobné provozovny. Pre-
vzali jsme byvalé sklenafstvi a cely tento objekt na Cukrovaru, ktery
patfil diive Podniku sluZeb. Byl oviem v demoli¢nim stavu“, jak Pika
FrantiSek Radous, ,znatn& zpustoseny, ale mal velkou vyhodu — zavede-
ny pfivod plynu, pfimo plynovou kotelnu, kterou jsme vybavili novym
kotlem a ud&lali plynovy rozvod do celého objektu.” Ukazuje mi fotogra-
fie, které svdd&i o byvalém neutdSeném stavu a zarovei mé zve na pro-
hlidku nov& vybudovanych provozoven. Je zde dilna pneu servisu, sidli tu
klempifi a zdmecnici. Klempirska dilna se teprve zafizuje, schézi stroje,

: nici to maji lepsf, jejich dilna je jiZ CdsteCné vybavena, do-

,,,,,,,

lace a rozvod vzduchu. Dal3f provozovny jsou Z¥1-
yvalé kralupské slévarng, v ulici V rokli. Zde se
4 keramika. Vedouci mi ukazal hrngifsky kruh
ickd pec na vypal, ta je jiZ objednéna. V pla-
wozovny i odlitky z hliniku a mosazi, které budou vy-

1évarng. V soucasné dob& pracuje v tomto objektu
které cht&ji v dalsi etapé roz3ifit o né-
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. prevzali od Méstského pod-
rovozu. Zajistujeme nékladnf
(sklap&tka na pisek). U nés
lifskych a natéracskych pra-
a dorugit ji k nam, vyho-
) organizacim, zaleZi pouze
kaznik — nas$ péan.”
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MASARYKUV MOST
v Kralupech nad Vitavou

Ing. Otakar Specinger:

Po celé délce dolni Vitavy, od Prahy a7
k Mélniku, chyb&lo v minulych staletich
jakékoliv premosténi. Do&asnou vyjimku
predstavoval most ve Veltrusich, ktery byl
postaven roku 1758 a v letech 1783 az 1784
zcela zanikl povodni. Druhy, Zelezny silniéni
most tu vznikl v roce 1903 aZ 1904 a stoji
jako nouzovy dodnes, kdy je doprava ve-
dena po mosté z roku 1971.

Zeleznicni most pres Vitavu byl v Kralupech n. VIt. zfizen v roce 1865
a slouzil zhruba sto let, kdy byl v souvislosti se stavbou s. p. Kauduk
nahrazen novou moderni konstrukci. P&Si a silniénf doprava vsak jests
dlouho po zbudovéni Zeleznice pouZivala v Kralupech n. VIt. pfivozi. Je-
den vedl zhruba v linii dneSniho Masarykova mostu — a druhy od kra-
lupského hostince U lodé (dnes Technické sluzby) k dodnes uchované
silni¢ce na pravém biehu reky.

KdyZz byl v roce 1921 pripojen Lobe&ek ke Kralupim n. VIt., stalo se
zfejmym, Ze zde bude nutno vybudovat silni¢ni most. Projekce byla za-
dana ing. ]. Farskému, architektonickou tpravu navrhl tehdejsi profesor
Vysokého uceni technického v Brné ing. ]J. Kroha. Stavbu financovalo
mésto, které se kvuli ni zna¢né zadluZilo, a provedla ji ndkladem 12 mil.
K¢ firma ing. Kapsa a Miiller, Praha.

Céastka se dnes zda velmi nizkou, oviem predevsim byly tehdy nepo-
rovnatelné nizsi délnické mzdy a sprdvni reZie dodavatele. Material pii-
vazely potahy mistnich povoznikii a zemé&dé&lcti. Mechanizace, s vyjimkou
bagri a buchara pro stavbu pilifa, prakticky neexistovala, takZe ovsem
veliky rozsah tesaFskych, betonédrskych a dalgich praci musel byt zvlad-
nut vesmés ru¢né. UZ v tomto sméru tedy $lo o mimoradné pozoruhodné
di}o, zejména kdyZ k jeho realizaci doslo b&hem necelych dvou let. Ostat-
né o zaCatku praci v roce 1926 lze prozradit, e méstska rada, ktera pra-
Ve rozhodla o zadani stavby uvedené firmé, jesté pokracovala v zasedani,

kdyz se uz pod okny radnice objevily prvni valniky se dievem a dal3imi
materialy.

oblﬁaosl: by; dokonCen a predan k uzivani na podzim roku 1928. Jeho stiedni
ve sl\l,étg] [dSVéHQSt 80vm — a platil po mnoho let za nejvétsi toho druhu
R t’?eis Je ovsem uz.nékolikan&sobné piekonédn). Krajni oblouky
ielezobeto::oném uzemim maji po 60 m. Nosnou konstrukci mostu tvori
Sitka mostuvbkg,lenby 85 m Sirokeé. Chodniky jsou konzolovits vylozené.
SFe, Bohoy, :tnbﬁi 10.5 m, z toho vozovka 7,5 m, chodniky maji po 1,5 m
byl'arChitekt avby bylo upraveno prilehlé fedists a bfehy — a most sdm

em J. Krohou vyregen Po estetické strance jako skvostné

uméleck il ¢
. € dilo. Byl proto v Pozdéji pravem prohld3en za technickou pa-

Na
ka, kfgaggvgfglgpﬁi‘é stran€ horni &4sti mostu stoji dodnes betonovéd bud-
nosti koupd pormn o0 MYt0 (pESi 10 hal, cyklista 20 hal. atd., s mox-
Permanetnich legitimaci). Kolem této budky se chodilo systé-
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